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LOGISTICA

1.1) Introducéo

As atividades de comércio e a necessdade de interacdo com outras locaidades
revelan a importancia do transporte de mercadorias e pessoas no desenvolvimento de uma
regid. A zona produtora precisa distribuir seus produtos para a zona de consumo. A
utilizacdo raciond dos meos de transportes oferecida a pregos razoaves, influi
sgnificativamente na competitividade dos produtos comercidizados.

O comércio exterior demanda eficiéncia na producdo e na negociacdo das
mercadorias. A colocacdo de produtos no mercado externo exige O aproveitamento
adequado dos meos de trangporte disponiveis. O transporte internacional € fator
fundamental na definicdo do cugto find da mercadoria e no atendimento das condigbes
pactuadas com o importador de prazo e condigdes de entrega.

1.2) Natureza da carga transportada

Na identificacdo das caracteristicas da carga devemos observar aspectos como:
perecibilidade, fragilidade, periculosidade, dimensdes e pesos consderados especials.

A carga pode ser dlassificada basicamente em':

a) Carga Geral: carga embarcada, com marca de identificacdo e contagem de unidades,
podendo ser soltas ou unitizadas,

Soltas (ndo unitizadas): itens avulsos, embarcados separadamente em embrulhos,
fardos, pacotes, sacas, caixas, tambores etc. Este tipo de carga gera pouca economia de
exada paa o0 veiculo trangportador, pois ha dgnificativa perda de tempo na
manipulagdo, carregamento e descarregamento provocado pela grande quantidade de
volumes.

Unitizadas: agrupamento de varios itens em unidades de transporte;

b) Carga a Grand (sdlida ou liquida): carga liquida ou seca embarcada e transportada
sem acondicionamento, sem marca de identificagdo e sem contagem de unidades
(exemplos: petréleo, minérios, trigo, farelos e gréos, etc.);

c¢) Carga Frigorificada: necessta ser refrigerada ou congelada para conservar as
quaidades essenciais do produto durante o transporte (exemplos frutas frescas,
pescados, carnes, etc.);

d) Carga Perigosa aguela que, por causa de sua natureza, pode provocar acidentes,
danificar outras cargas ou 0s meios de transporte ou, ainda, gerar riscos para as pessoas.
E dividida pdo IMCO (Organizagio Maritima Consultiva Internaciona) segundo as
seguintes classes | — Explogvos, I — gases, Il - liquidos inflandvels IV - Sdlidos
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inflaméaves V — substéncias oxidantes, VI — substéncias infecciosas, VIl — substancias
radioativas, V11 — corrosivos, e I X — variedades de substéncias perigosss,

€) Neo-grand: caregamento formado por conglomerados homogéneos de mercadorias,
de carga gerd, sem acondicionamento especifico, cujo volume ou quantidade possihilita
0 trangporte em lotes, em um Unico embarque (exemplo: veicul os).

1.3) Preparacao da carga a ser transportada
Embalagem

Na preparacdo para 0 transporte, os produtos devem ser acondicionados em
embalagens. Estas devem atender as condigdes de uso, atuar na promocao e protecdo dos
produtos envolvidos dém de servir como ingrumentos para 0 aumento da eficiéncia na
digtribuicéo.

A logigica de digribuicdo de mercadorias envolve uma correta relacdo da
embalagem com o0 moda a ser utilizado. O grau de exposicdo a danos fiscos, 0 meio onde
sra amazenado e a freqiéncia de manuseio devem sar considerados. Caracteristicas de
resséncia, tamanho e configuracd dos envoltérios determinam o0s  equipamentos
necessarios para a movimentacdo, empilhamento maximo e estabilidade das mercadorias no
armazenamento.

O aprimoramento no embarque de cargas teve um grande impulso com a utilizagéo
em larga escala do conceito de carga unitizada.

Unitizagdo - 0 agrupamento de um ou mais itens de carga gerd que seréo
trangportados como uma unidede Unica e indivisive. N& conditui embdagem e tem a
findidede de facilitar 0 manusdo, movimentacdo, amazenagem e trangporte da
mercadoria. As principals vantagens da unitizacdo sdo:

Diminuicéo das avarias e roubos de mercadorias,

Incentivo da aplicacéo do sistema door-to-door (porta a porta);
Melhoria no tempo de operacdo de embarque e desembarque;
Padronizacgo internaciond dos recipientes de unitizaco.
Reducg&o do nimero de volumes a manipular;

Reducéo dos custos de embarque e desembarque;

Reducéo de custo com embalagens;

Asformas mais comuns de unitizagdo sfo:

a) Prélingado — rede especia, ou cinta, adequada para permitir o icamento de mercadorias
ensacadas, empacotadas ou acondionadas em outras formas,

b) Pallets - é uma unidade semdhante a um estrado plano, condruido em madera,
auminio, ago ou outro materid resgente, de modo a permitir a movimentacdo por
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meio de empilhaderas, bem como a um pefeto empilhamento nos veiculos e nos
locai's de armazenagem,

c) Contéiner - € um recipiente, congruido em ago, duminio ou fibra, criada paa o
transporte  unitizado de mercadorias e suUficientemente forte para resisir a0 usO
repetitivo.

Os contéineres possuem identificagbes com informagBes pertinentes & carga estocada,
propriet&rio dentre outras. As caracteristicas de resisténcia e identificagd visam dar ao
contéiner vantagens sobre 0s demais equipamentos para unitizagdo, tals como Seguranca,
inviolabilidade, rapidez e reducdo de custos nos transportes. Com a introdugdo dos
contéineres a partir da década de 1980, a operacdo nos terminais ganhou maior agilidade, ja
gque tornou-se mecanizada e repetitiva, diminuindo sobremanera a utilizacdo de méo de
obra. Gerdmente no transporte maritimo, os contéineres mais utilizados medem 40'ou 20
pés (Twenty feet equivdent unit- TEU), este Ultimo serve de padréo para definicdo de
tamanho de navio portacotéiner e como referéncia para medir a performance de
movimentacdo dos portos. Estufar ou ovar € o ato de encher o contéiner com mercadorias,
podendo ser edtas a grand, embdadas ou paetizades. Desovar é 0 ao de retirar
mercadorias do mesmo.

1.4) Pagamento do Transporte

A remuneracdo pelo servico contratado de transporte de uma mercadoria é
conhecida como frete. O pagamento do frete pode ocorrer de duas formas:

a) Frete Prepaid - é o frete pago no loca do embarque, imediatamente apos este.

b) Frete Collect - é o frete a pagar, podendo ser pago em quaquer lugar do mundo, sendo
gue o transportador serd avisado pelo seu agente sobre o recebimento do frete, para
entéo proceder aliberagdo da mercadoria.

1.5) Modaisde Transporte

Na escolha do meio mais adequado a0 transporte, € necessario estudar todas as rotas
possivels, estudando 0s modais mais vantgosos em cada percurso. Deve-se levar em conta
critérios tais como menor custo, capacidade de transporte, natureza da carga, versatilidade,

seguranca e rapidez.
Os trangportes sdo classificados de acordo com a modalidade em:
- Terrestre: rodovidrio, ferroviario e dutovi&rio;
- Aquaviaio: maritimo e hidrovi&io;
- Aéreo
E quanto aformaem:
- Modd ou Unimodd: envolve gpenas uma moddidade;
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- Intermodd: envolve mais de uma modaidade e para cada trecho/ moda € redizado um
contrato;

- Multimodd: envolve mais de uma modadidade, porém regido por um Unico contrato;

- Segmentados. envolve diversos contratos para diversos modais,

- Sucessvos. quando a mercadoria, para dcancar 0 dedtino find, necesstar ser
transbordada para prosseguimento em veiculo da mesma modaidade de transporte (regido
por um Unico contrato).

Todas as modaidades tém suas vantagens e desvantagens. Algumas sfo adequadas
para um determinado tipo de mercadorias e outras néo.
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2) Transporte Maritimo

2.1) Caracteristicas

O trangporte maritimo é o modd mas utilizado no comércio internaciona. No
Brasl responde por mais de 90% do transporte internacional Possibilidade de navegacéo
interior através derios e lagos.

Os portos desempenham um papel importante como o de ligacdo entre os modais
terrestres e maritimos. Tem uma funcdo adiciona de amortecer o impacto do fluxo de
cargas no sstema viério locd, aravés da armazenagem e da digtribuicéo fisica

2.2) Vantagens
- Maior capacidade de carga;
- Carregaquaquer tipo de carga;
- Menor custo de transporte.

2.3) Desvantagens
- Necessidade de transhordo nos portos;
- Disgténcia dos centros de producao;
- Maior exigéncia de embaagens;

- Menor flexibilidade nos servicos diados a freqlentes congestionamentos nos
portos.

2.4) Categorias detransporte

- Cabotagem: navegacdo redizada entre portos ou pontos do territério brasileiro,
utilizando a via maritima ou entre esta e as vias navegave sinteriores.

- Navegacao interior: redizada em hidrovias interiores ou lagos, em percurso naciond
ou internaciond.

- Navegacao de Longo Curso: redizada entre portos brasileiros e estrangeiros.

2.5) Conhecimento de embar que maritimo

O conhecimento de Embarque B/L (Bill of Lading) é o documento de maior
importancia na contratagao de transporte maritimo. Suas funges bésicas sa0°:

2VIEIRA, Guilherme Bergmann Borges
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-servir como recibo de entrega da carga ao transportador;
-evidenciar um contrato de trangporte entre a companhia maritima e o usuaio;
-representar um titulo de propriedade da mercadoria (transferivel e negociavel).

O B/L pode ser composto de véarias vias, sendo 0 mais comum a emissio em 6 vias: 3
ndo negociavels e 3 negociavels. Estas sBo entregues ao exportador/ embarcador para que
as gpresente a0 banco e receba o vaor edipulado no crédito documentario. A seguir, 0s
documentos serdo remetidos via banco a0 importador para que este possa refirar as
mercedorias. As clpias nd0 negociavels servem de informacdo a todos os agentes
envolvidos e ndo sdo vdidas para retirada da mercadoria nem para receber o vaor
edtipulado no crédito documentério.

Cada companhia de navegacdo pode ter seu modelo de conhecimento de embarque, a
ser preenchido com os dados necessrios, tais como: nome do exportador; nome e endereco
da companhia de navegacdo; nome do importador; porto de embarque; porto de destino;
nome de quem va ser notificado quando da chegada da mercadoria; tota de volumes, nome
da mercadoria; peso bruto e volume cubico; forma de pagamento do frete ("prepaid’ ou
"collect”); nome do agente da companhia transportadora no porto de embarque, com o
caimbo e a assnatura do responsavel; e carimbo do locd de edtiva da mercadoria. Um
conhecimento de embarque limpo ( Clean on Board) € aguele que ndo registra nenhuma
avaria ou defeito na mercadoria ou embaagem. Caso contr&io, devera s feta uma
observacdo relatando a avaria da mercadoria 0 que torna o conhecimento sujo.

O conhecimento de embarque pode ser emitido a ordem (no proprio nome do
embarcador, a sua ordem ou a ordem de seu agente no porto de destino) ou nomind (em
nome do consignatario). Pode ser direto (onde a mercadoria segue direto até o porto de
degtino find) ou indireto (onde, por ocorrer transferéncia (transbordo) para outro navio,
deve constar 0 nome das duas embarcacfes e 0 valor de cada frete).

2.6) Situagdes Contratuais

Pode haver contrataco para transporte "House to House' [a mercadoria € colocada no
contéiner nas indalagbes do exportador e retirada do contéiner (“"desovadd') no pétio do
condgnatario], "Per to Fe" (apenas entre dois terminas maritimos), "Pier to House' ou
"Houseto Pier".

2.7) Servicos ofer ecidos pelas Companhias M ar itimas

a) Linhas regulares S&0 aquelas que gpresentam sempre 0 Mesmo itinerario, com portos e
excdas fixas e predeterminadas. As condigdes de transporte sdo  estabelecidas
unilatermente pelas companhias maritimas ou conferéncias de frete, daravés da aplicacdo
das condigbes definidas pelas tarifas e pelas causulas do Conhecimento de Embarque.
Podem ser divididos em:

- Conferéncias de fretess é uma associacd de duas ou mas companhias maritimes
(armadores ) , visando prestar servigos regulares, em conjunto, e com condigdes
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uniformes de transporte. Proporciona um aumento da eficiéncia no transporte com uso
mais racionad e coordenado dos itinerarios. Por outro lado, apresenta dguns problemas
como fdta de flexibilidade e fretes nem sempre competitivos.

- Joint Services, sd0 acordos de cooperacdo entre armadores para a exploracédo de uma
rota especifica Ndo € uma entidade formd, diferentemente das conferéncias.
Proporciona a0 embarcador a posshbilidade de utilizar quaquer navio de uma mesma
rota e destino independentemente do armador.

- Outdgders, sGo os armadores que ndo tem vinculo com as conferéncias e que prestam
sarvigos em linhas fixas. Proporcionam um prego mas competitivo, porém nem sempre
com amesma frequiéncia e nivel de garantias oferecidas pelas conferéncias.

b) Linhas Irregulares. sdo operadas por armadores que atuam por conta prépria. O itiner&rio
ndo é fixo e dm determinado pelas oportunidades geradas em cada porto. O navio que
opera nesta Stuagdo € conhecido como Tramp. Este servico € muito utilizado para o
transporte de granéis.

c) Afretamento. € adequado quando ha grandes quantidades de mercadorias a serem
trangportadas, suficientes para ocupar totalmente ou parte substancid de um veiculo.

2.8) Tiposde navios

Os navios s@0 congruidos de forma adequada com a natureza da carga a ser
trangportada (embalada e unitizada, embaada fracionada, grand solido, grand liquido,
etc.), ou aé em relacdo a unidade de carga a ser utilizada, com o objetivo de atender suas
necess dades especificas. Os principai s tipos sfo:

a) Cargueiro, Convencional: para o transporte de carga gerd, com os porfes divididos de
formaaatender diferentestipos de carga

b) Grandero: vissndo o trangporte de granés Slidos (gerdmente tem baixo custo
operaciond).

) Tahque: destina-se ao transporte de granés liquidos.

d) Full Container Ship ou Porta-conteiner: exclusvo para o transporte de contéineres, que
sd0 a ocados através de encaixes perfeitos.

e) Roll-on/Rall-off: gpropriado para o transporte de veiculos, que sdo embarcados e
desembarcados, através de rampas, com 0s seus préprios movimentos. Pode propiciar a
conjugacdo com o transporte terrestre, a0 carregar a propria carreta ou o contéiner sobre
rodas ("boogies’).

f) Lash ou porta-barcacas. projetado para operar em portos congestionados, transporta, em
Seu interior, barcagas com capacidade de aproximadamente 400 t ou 600 m3, cada uma, as
quais so embarcadas e desembarcadas na periferia do porto.

g) Seabea: € 0 mais moderno tipo de navio mercante, pois pode acomodar barcacas e
converter-se em Graneleiro ou Porta-conteiner.
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2.9) Composicéo do Frete Maritimo

Os custos do transporte sBo influenciados por: caracteristicas da carga, peso e volume
clbico da carga, fragilidade, embaagem, vaor, digéncia entre os portos de embarque e
desembarque, e localizacdo dos portos.

A taifa é determinada por mercadoria e quando o produto ndo esta identificado nas
tabelas é cobrado o frete NOS (Not Otherwise Specified), que representa 0 maior valor
exigente no respectivo item do tarifério.

Frete Basico: € o vdor cobrado segundo o peso ou volume da mercadoria (cubagem),
prevalecendo sempre o0 que propiciar maor receita a0 amador. Alguns adicionas
costumam ser cobrados, sendo 0s mais comuns:

a) Ad-Vaorem: cobrado sobre o vador em mercadorias de dto vaor unitaio. Pode
subgtituir o frete basico ou complementar seu vaor.

b) Sobretaxa de Combustivel (Bunker Surcharge): percentud aplicado ®bre o frete basico,
destinado a cobrir custos com aumentos extraordindrios nos combustiveis em funcdo
de dguma crise locd, regiond ou internaciond;

¢) Taxa para Volumes Pesados (Heavy Lift Charge): cobrada sobre volumes que, devido ao
excesso de peso, demandam condigdes e equipamentos especias paa sua
movimentacao;

c) Taxa paa Volumes com Grandes Dimensdes (Extra Length Charge): aplicada a
volumes de dificil movimentacdo em funcéo de suas dimensdes fora do padréo normd;

€) Adiciond de Porto: taxa cobrada quando a mercadoria tem como origem ou destino
algum porto secundario ou foradarota;

f) Fator de Ajuste Cambiad - CAF (Currencv Adjustment Factor): utilizado para moedas
gue desvalorizam sstematicamente em relacéo ao dolar norte americano;

g Sobretaxa de Congestionamento Portuério (Port Congestion Surcharge): incide sobre o
frete bésico, para portos onde existe demora na atracacdo dos navios.

2.10) Adicional de Frete para Renovacao da Marinha Mercante— AFRMM

E um percentua sobre o frete, de 25% para a navegagdo de longo curso, cobrado do
consignat&rio da carga pela empresa de navegacdo, que o recolhe pogteriormente. Passa a
ser devido no porto brasileiro de descarga e na data da operacéo (inicio efetivo da operacao,
de descarregamento), ou sga, incide somente na importacéo.

A base de clculo para 0 AFRMM ¢é a remuneracdo do transporte mercante porto a
porto, incluidas as despesas portuarias e outras despesas, congstantes do conhecimento de
embarque.

Serve como ingrumento de acdo politica governamentd, obtido de uma contribuicdo
parafisca, com findidades especificas de formar e manter uma marinha mercante e uma
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indidria de condrucdo navad brasleras. Recentemente, um sstema informatizado —
Mercante foi implantado nos principais portos brasleros, o que tem mehorado
ggnificativamente a arrecadacdo do AFRMM.

Estéo isentos de recolhimento: bagagem, livros, jornais, periddicos, pape de imprensa,
alguns tipos de embarcagBes, doacdo, carga consular, eventos culturais e artisticos, atos e
acordos internacionals  (quando especificado no escopo do Acordo), drawback,
reimportacdo, carga militar, cargas em trandto, unidades de carga (conténeres), admisséo
temporéaria, loja franca, Zona Franca de Manaus, importagdes do governo federa, amostras,
remessas podtais e 0s bens destinados a pesquisa cientifica ou tecnol égica.

2.11) Trangporte Obrigatorio

Denomina-se prescricdo de carga a obrigatoriedade de utilizacd de veiculos de
bandeira brasileira nas operacbes de comércio exterior. Esta obrigatoriedade se aplica nos
Seguintes casos.

a) No comércio com 0s paises com 0S quais exitem acordos bilaterais ou convénios
internacionals de divissto de cagas Resdtese que existem produtos excetuados,
gerdmente minérios agrand e petrdleo, em praticamente todos os casos.

b) Em cagas, quando importadas por Orgdos ou empresas governamentals, da
administracéo direta ou indireta, ou por empresas que venham a ser beneficiadas com
redugbes ou isengbes de tributos (Decretos-lel n°s 666 e 687, de 02 e 18.07.69). Esta
legdacd ndo se aplica as importagbes amparadas pelo regime de "drawback”; com
diguota favorecida no ambito da ALADI; objeto de concessto tarifaria no GATT; e as
doadas, com frete pago pelo doador.

Nos casos dos acordos ou convénios internacionals relatados, bem como os Estados
Unidos, com os quais ha acordo de acesso a cargas - precritas, € permitida a utilizacdo da
bandeira do outro pais sgnatério.

A liberacdo da carga (concessdo de "waver") pode ser solicitada, por ocas&o do
embarque, caso a obrigatoriedade prevista ndo possa ser cumprida por fata de navio ou
epaco em navio, a deegado do Departamento de Marinha Mercante - DIVIM ou ao
proprio DIVIM, conforme regras definidas por aquele 6rgéo, integrante do Ministério dos
Transportes.
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3) Transporte Fluvial / Lacustre

Congderando o potencid de suas bacias hidrogréficas, o trangporte fluvid tem
anda uma utilizagBo muito peguena no Brasil. E um modd bastante competitivo, ja que
apresenta grande cepacidade de transporte, baixo consumo de combustivd e é menos
poluente que o moda rodoviario. O grande volume de mercadorias transportadas por este
modal é de produtos agricolas, fertilizantes, minérios, derivados de petrdleo e dcool. Na
Bacia Amazbnica, porém, o transporte de mercadoria manufaturada é testante difundido e,
juntamente com madeiras da regido, € feta na forma internaciond, ligando diversos portos
brasileiros com o Peru e a Colombia.

As embarcacles utilizadas sf0 as basas, chatas, dém de navios de todos os portes,
pequenos, médios e grandes. O cdculo de frete € baseado na tonelada/quildmetro ou pela
unidade, no caso de containeres. Seu vador € bem mas em conta comparando-se aos
modais terrestres.

Navegac@o lacudtre € aquela redizada em lagos e tem como caracteristica a ligacéo
de cidades e paises vizinhos. E um tipo de transporte bastante restrito em face de serem
poucos 0s lagos navegavels e por isso ndo tem grande importéncia no trangporte
internacional. Também pode ser utilizado para qualquer carga, a exemplo do maritimo.
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4) Transporte Aéreo

4.1) Caracterigticas

E o transporte adequado para mercadorias de ato valor agregado, pequencs
volumes ou com urgéncia na entrega.

As empresas e agentes de todo o mundo formam uma associacdo de cardter
comercid que é a IATA — Internationd Air Transport Association, que é o principd 6rgéo
regulador do trangporte aéreo internacional. No Brasil, o orgéo regulador € o Departamento
de Aviagéo Civil — DAC, do Comando da Aeronautica.

4.2) Vantagens
E o transporte mais rpido;
N&o necessta embalagem mais reforcada (manuseio mais cuidadoso);

Os aeroportos normamente estdo locdizados mas proximos dos centros de
producéo.
Possihilita redugéo de estoques via aplicacdo de procedimentosjust in time.

4.3) Desvantagens
Menor capacidade de carga;
Vaor do frete mais elevado em relacdo aos outros modais.

4.4) Conhecimento de Embarque Aéreo

O conhecimento de embarque aéreo é denominado AWB — Air WayBill. E composto
de 3 vias originds, ndo negociaveis a primera, assnada pelo expedidor, fica com o
trangportador, a segunda assnada por ambos, acompanha a mercadoria; e a terceira
assinada pel o transportador, fica com o expedidor.

4.5) Composi¢éo do Frete Aéreo

* Taifa Minima tarifa gplicada a peguenas encomendas que ndo aingem um
determinado vaor a partir do cdculo por peso;

* Taifa Gera de Caga € a taifa aplicada a expedicbes que ndo contenham
mercadorias vaiosas e que ndo edgam enquadradas na tarifa especifica ou na tarifa
classficada, estipulada por &eapdal ATA e dividida como segue:

TarifaNormal: aplicada a cargas de até 45kg; em alguns paises até 100kg;
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Tarifa Quantitativa: aplicada conforme o peso do embarque, por faixas de 45 a 100
kg; de 100 a 300 kg; de 300 a 500 kg e acima de 500 kg,

* Taifa Classficada desdobramento da tarifa gerd, aplicado a bagagem nédo
acompanhada, jornais e equivalentes, animais vivos, restos mortais, ouro, platina, etc., entre
areas determinadas. Podem ser divididas como segue:

Tarifa Ad Vadorem: mercadorias de dto vaor;
Tarifa Reducdo: produtos culturai's, aparelhos médicos, etc.

Taifa de Sobretaxa para cargas que agpresentem dificuldade para manipulacéo,
como cargas de medidas extraordinarias ou volumes de peso excessivo.

* Taifa para Mercadorias Especificass normdmente mas baixas, utilizadas para
mercadorias transportadas regularmente de um ponto de origem a um ponto de destino
determinado;

4.6) Preferéncia para a bandeira braslera

O Decreto n° 1.152 de 08.06.94, menciona que os 0rgaos e entidades da Administracéo
Plblica Federal tém que dr preferéncia a empresa de bandeira brasileira para o transporte
aéreo de seus servidores, empregados ou dirigentes, bem como para o transporte de maas
diplométicas e cargas aéreas.

No caso de impossibilidade da transportadora naciona de atender a uma determinada
rota e/ou data, pode ser concedido liberacdo da carga (concesséo de waiver).
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5) Transporte Rodoviario

5.1) Caracteristicas

O transporte rodoviario na América do Sul é regido pelo Convénio sobre Transporte
Internaciond Terrestre — firmado entre Brasil, Argenting, Bolivia, Chile, Paraguai, Urugua
e Peru em Santiago do Chile, 1989. Esse convénio regulamenta os direitos e obrigagoes no
trafego regular de caminhdes em viagens entre 0s paises consignatarios.

No Brasil dgumas rodovias ainda gpresentam estado de conservacdo ruim, 0 que
aumenta os custos com manutencdo dos veiculos. Além disso, a frota € antiga e sujeita a
roubo de cargas.

5.2) Vantagens
- Adeguado para curtas e médias distancias;
- Simplicidade no atendimento das demandas e agilidade no acesso as cargas,
- Menor manuseio da carga e menor exigéncia de emba agem;
- O desembarago na aféndega pode ser feito pela prépria empresa transportadora;

- Atua de forma complementar aos outros modais posshilitando a intermodalidade e
amultimodaidade;

- Pemite as vendas do tipo entrega porta a porta, trazendo maior comodidade para
exportador e importador.

5.3) Desvantagens
Fretes mais altos em aguns casos,
Menor capacidade de carga entre todos os outros modais;
Menos competitivo paralongas disténcias,

5.4) Conhecimento de Embarque Rodoviario

O Transporte rodoviario internaciona de cargas € contratado aravés de um
Conhecimento Rodoviério de Transporte — CRT. E de emissio obrigatdria, em trés vies
originais, sendo a primera via negocidvel e dedtinada a0 exportador. O CRT funciona
como contrato de transporte rodoviario, como recibo de entrega da carga e como titulo de
crédito. O conhecimento deve ser datado e assnado pelo transportador ou seu
representante e a mercadoria deve ser vistoriada por ocas@ do embarque e havendo
avaria esta deve ser notificada no documento sendo ent&o conhecimento sujo — unclean.
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5.5.) Tiposde veiculos

Caminhfes. veiculos fixos que goresentam carroceria aberta, em forma de gaola
plataforma, tanque ou fechados (bals), sendo que estes Ultimos podem ser equipados com
maguinario de refrigeracdo para o transporte de produtos refrigerados ou congelados.

Caretas. veiculos aticulados, com unidades de tracdo e de carga em moédulos
separados. Mais versdtil que os caminhfes, pdem deixar o semi-reboque sendo carregado
e recolhé-lo pogteriormente, permitindo com isso que o trangportador redlize maior nUmero
de viagens.

Cegonheiras. especificos para transporte de automéves,

Boogies/TralergChassigPlataformas.  veiculos  goropriados para  transporte de
containers, gerdmente de 20' e 40’ (vinte e quarenta pés).

TreminhGes. veiculos semdhantes as caretas, formados por cavalos mecanicos, semi
reboques e reboques, portanto compostos de trés partes, podendo carregar dois containeres

de 20'. N&o podem transitar em qualquer estrada, face a0 seu peso bruto total (cerca de 70
toneladas).

5.6) Composicdo do Frete

O frete no trangporte rodoviario € caculado sobre 0 peso (tonelada) ou por volume
(metro clbico ), mas 0 mais comum em cargas completas é que sga estipulado um preco
fechado por veiculo. Podem ser cobradas também taxas adicionais, como a ad valorem,
para mercadorias de ato vaor, taxa de expediente, para cobrir despesas com emisséo de
documentos e o custo do seguro rodoviario obrigatério.
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6) Transporte Ferroviario

6.1) Caracteristicas

O transporte ferroviario € adequado para o transporte de mercadorias de baixo vaor
agregado e grandes quantidedes tais como produtos agricolas, derivados de petrdleo,
minérios de ferro, produtos siderdrgicos, fertilizantes, entre outros. Este modd néo é téo
agil como o rodovi&io no aceso as cargas uma vez que estas tém que s levadas aos
terminais ferroviarios para embarque.

6.2) Vantagens
- Adequado para longas distancias e grandes quarntidades de carga;
- Baixo custo do transporte;
- Baixo cugto de infra-estrutura.

6.3)Desvantagens

Diferenca nalargura das bitolas,
- Menor flexibilidade no trgeto;
- Necessidade maior de transbordo;

- Tempo de viagem demorado eirregular;

Altaexposicéo afurtos.

6.4) Conhecimento de Embarque Ferroviario

O conhecimento de embarque ferroviario, também chamado de Carta de Porte
Internaciond, é o principd documento do transporte ferroviaio e tem as mesmas fungbes
bésicas dos conhecimentos de embarque maritimos e rodovidios E emitido em trés vias
originais, sendo a primeira ddas negociavel, e quantas copias forem necessirias. Cabe
ressdtar que quando o transporte de uma mercadoria ocorre por mais de uma ferrovia,
aguela que emitiu a Carta de Porte Ferroviaio pelo trgeto tota € a responsavel, perante
todas as partes envolvidas, por todo 0 percurso, desde a origem até a entrega.

6.5) Composicao do Frete Ferroviério

Dois fatores influenciam no cdculo do frete ferroviaio: digéncia percorrida (TKU —
tondada por quilbmetro (til) e o peso da mercadoria Asim, pode sar cdculado pela
multiplicacéo da tarifa ferroviaria por tonelada ou metro cubico, prevdecendo o que &erir
maior receta.
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E bastante comum que o frete sga cobrado por vagdo, taxa de estadia do vagdo,
cobrada por dia Ha um frete minimo para o caso de embarque de cargas leves que
completam 0 vagéo sem chegar a um peso adequado.
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7) Transporte Dutoviario

7.1) Caracteristicas

O moda dutoviario € aguele que utiliza a forca da gravidade ou pressio mecanica,
através de dutos para o trangporte de granéis. E uma dternativa de transporte ndo poluente,
nao sujeita a congestionamentos e rel ativamente barata

No Brasil, os principais dutos existentes s2o:

a) Gasodutos: dedtina-se a0 transporte de gases, e destaca-se a recente construcdo do
gasoduto Brasil-Bolivia, com quase 2000 Km de extensdo, para o transporte de gas
naturd.

b) Minerodutos. gproveita a forca da gravidade para transportar minérios entre as regioes
produtoras e as siderurgicas e ou portos. Os ninérios sdo impulsonados por um forte
jato de &gua.

c) Oleodutos utiliza-se de sistema de bombeamento para o transporte de petréleos brutos
e derivados aos terminais portuérios ou centros de distribuicao.
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8) Transporte Multimodal

A Operacdo de Transporte Multimodd é aguela que, regida por um Unico contrato
de trangporte, utiliza duas ou mais modalidades de transporte, desde a origem até o destino.
Tad operacéo € executada sob a responsabilidade Unica de um Operador de Transporte
Multimodd — OTM.

O Operador de Transporte Multimodad — OTM ¢é a pessoa juridica contratada como
principal, para a redizacdo do Transporte Multimodal de Cargas da origem aé o destino
por meios préprios ou por intermédio de terceiros. O OTM ndo precisa ser necessariamente
um transportador, mas assume perante 0 contratante a responsabilidade pela execucdo do
contrato de trangporte multimodal, pelos preguizos resultantes de perda, por danos ou
avarias as cargas sob sua custddia, assim como por aqueles decorrentes de atraso em sua
entrega, quando houver prazo acordado.

O Trangporte Multimodal de Cargas compreende, aém do transporte em S, oS
servigos de coleta, consolidagéo, movimentagdo e armazenagem de carga, desconsolidacdo
e entrega, enfim, todas as etapas indispensavels a compl eta execucéo datarefa.

A redizacdo de transportes do tipo multimoda é uma préica bagtante utilizada no
escoamento de mercadorias e propicia reducéo dos custos e dos tempos de operacdo na
exportagao.

Em 19/07/95, foi editado o Decreto n° 1563 interndizando o Acordo para
Fecilitacdo do Trangporte Multimodd de Mercadorias entre os Paises do Mercosul,
assinado em 30 de dezembro de 1994. Em 19 de fevereiro de 1998, foi sancionada a L& n°
9.611, que digpde sobre o Transporte Multimodal de Cargas no Bradl.

Ambos os aos, visam mehorar a quaidade e produtividade dos transportes. Em sua
esséncia, estabelecem a operacdo ndo segmentada — servigo “porta-a-portd’ — e a figura do
Operador de Trangporte Multimodd — OTM, definindo a responsabilidade de cada
interveniente na operacéo.

Portanto, tornouse necessaio introduzir na legidacdo de transporte, comercid,
aduaneira, de seguros e fiscd a figura do OTM. A Portaria n° 141/MT, de 19/05/2000 cria,
na Secretaria-Executiva do Ministério dos Trangportes, a Comisso Especia encarregada
dos procedimentos relativos ao Registro do Operador de Transporte Multimodal de Carges,
a Circular n® 40/SUSEP/MF, de 29/05/1998 dispbe sobre o Seguro Obrigatério de
Responsabilidade Civil do Operador de Transporte Multimoda — OTM; a Resolugdo n°
37/SUSEP/IMF, de 8/12/2000 dispde sobre o Seguro de Responsabilidade Civil do
Operador de Transporte Multimoda — Cargas (RCOTM-C); e o Decreto n° 3.411, de
12/4/2000 regulamenta a Lei n° 9.611 de 19/02/1998, que dispde sobre 0 Transporte
Multimoda de Cargas.

Cabe ressdltar que na prética ndo existe ainda a figura do Operador de Transporte
Multimodd no Bradl, bem como o Conhecimento de Trangporte Multimodad estd em
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estudo e processo de elaboracdo. No entanto, 0 uso de modais diferentes para uma mesma
carga é prética congtante e redizado sob o regime de Transporte Intermodal. Neste, cada
trgjeto € redlizado por um tipo de transporte e os embarcadores contratam cada trecho com
cada transportador separadamente.
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9) Seguro de Transporte inter nacional

O contrato de seguro contempla uma operacdo redizada entre duas partes, o
segurado e o segurador, coordenada por uma terceira parte denominada corretor. Em troca
do pagamento do “prémio”, a seguradora emite uma agpdlice assumindo 0S riscos por
possivels avarias ou perdas da mercadoria durante 0 seu transporte.

S80 pré-condigdes para a redizar uma operacdo de seguro no comércio exterior a
ocorréncia de compra e venda de mercadoria e a utilizacdo de transporte internaciona para
a mesma.  E necess¥io que a condicBo de venda ou compra determine quem tem a
responsabilidade de arcar com a contratacdo do seguro, 0 que gerdmente se d4 conforme a
modalidade ou Incoterm escolhido pelas partes.

O prémio € calculado por um percentua sobre o vaor da mercadoria e determinado
pelo tipo de transporte, natureza da carga, embadagem, quantidade de manuseios,
perecibilidade, destino, distancia, periodo de cobertura, entre outros.

O vaor minimo para segurar uma mercadoria, de acordo com o Incoterms, devera
ser 0 valor do contrato acrescido de 10% do seu valor CIF. Tomando-se por base operagtes
FOB, o vaor do contrato devera ser adicionado em 25%, de forma a cobrir os custos
envolvidos com o frete e demai's despesas relacionadas com o sinistro.

O transporte aére0 costuma ter tarifa de seguro equivalente a metade das
moddidades maritima e terrestre. O trangporte maritimo em contéineres tem reducdo no
prémio de seguro entre 10 a 20 %. O seguro implica em pequena participacdo no preco
find das mercadorias representando atuamente, em média, 0,2% do preco FOB dos
produtos.
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